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Ortszentren nachhaltig denken:

LA BICICLETTA E FELICITA.

llaria Fiorillo, Milano iBicicletta



Das Fahrrad ist effizienter als das Auto
La bici e piu efficiente della macchina
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1 postomacchina= 10postiper biciclette

Anche auto ferme hanno bisogno di molto piu spazio
N
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bicicletta automobile pedone
1,2 -2 m? 12,5-20 m? 0,5 m?

Fonte: Pianalella mobilita ciclisticg Alto Adige 5



WarumRadfahre®? Gesund und sicher

>
-37 %
Unfalle

POSITIVE
Gesundheitseffekte @
N3

Krankheitstage
pro Jahr

o

+14 Monate
Lebenserwartung

Quelle:Fahrradmobilitatsplarsdtirol
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Soziedkonomischer Wert von 1 km
Radfahren statt Autofahren



Costi/benefici per la societa nel suo complesso
attraverso I'uso annuale dei mezzi di trasporto

BENEFICI

COosTI

Modal Split Modal Split
Bicicletta Bicicletta
+104 Mio €
|
|
+62 Mio €
2021 2030
@ Differenza @
Modal Split 95 Mio € Modal Split
Macchina Macchina
@‘ -524 Mio € |
S @oeoe D52
N At ol -628 Mio €
| e - |
-620 Mio € o=='0
I
-682 Mio €

Fonte: Pianalella mobilita ciclisticg Alto Adige
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Klimawandel: Verkehr = 56 % der Gesamtemissionen

Abbildung 9 Quelle: Emissionskataster 2019 Stdtirol

StraBenverkehr

Produktionsprozesse
Industrielle
Verbrennungsprozesse

Andere mobile Quellen
und Maschinen

Nicht industrielle
Verbrennungsprozesse

Energieumwandlung

Abfallbehandlung und
Abfallentsorgung
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Sudtirol tritt in die
Pedale

T Aﬁdlge%altam
sella

Der erste landesweite
Fahrradmobilitatsplan

Primo pianoprovincialedella
mobilita ciclistica
2022-2030




Fahrradmobilitatsplan (FMP): Strategiend Planungsdokument

Unsere Ziele und Visionen
l ::> Anlage 1: MaRnahmentabelle
Planungsund

Strategiedokument
flr die Entwicklung der

Fahrradmobilitat> 2030
' :> Anlage 2: Radfunktionale Einheitg

Art. 5 Staatsgesetz 2/2018
11
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Qg Siidtirol - Alto Adige

Zlele



Unsereleitziele

In Sudtirol werden 2030
20% der Wege mit dem Fahrrad
zuruckgelegt

Die Radkultur in Sudtirol wird
etabliert und gestarkt
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ZielModal Split 20 %

Anzahl Anzahl Anzahl
der Wege: der Wege: der Wege:
146 pro 168 pro 198 pro
Person/Jahr Person/Jahr Person/Jahr
1% 20%
526 Tsd. Durchschnittliche 584 Tsd. Durchschnittliche 919 Tsd. Durchschnittliche
km/Tag Wegelange: 3,0 km | km/Tag Wegelange: 3,0 km | km/Tag Wegelange: 4,0 km




Derzeit werden 14% aller Wege mit dem Fahrrad zurtickgelegt. Bis 2030
soll dieser Wert auf 20% steigen.

o"eo Ziel 2030
H
HHE
36%

(BZ 41%,
Rest 30%)

Rand
gemeinden

Neben
zentren

Sudetirol Haupt
insgesamt zentren

Wege nach genutztem
Verkehrsmittel

15
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Der Weg dahin:

wie kommen wir auf 20%
Radverkehrsanteil?



Leitziele-> Handlungsfelder> Mal3nahmen

A. Information

B. Motivation

Sicherheit, Erweilerte Infrastrt

MASSNAHME 5 Handiungsteider
P PRI A el oaS e s TABGE JU1 0 3802 wrtar ca &3 [ede 10O Ausreichend Gelominsl (RPN Al
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MalRnahmen: sichere Infrastruktur

Intermodale Knotenpunkte Radlboxen

A Einzel oder Sammelboxen
- A SchlieRsystem
2+ A Reservierungnit SudtirolPass
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MalRnahmen: die Unternehmen unterstutzen

Cargo bike:

A Mdglichkeitenzum Testenvon Cargobikes
fur Unternehmenund Organisationen
anbieten
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Uber 100 weitere MaRnahmen:
kurzfristig, mittelfristig, langfristig

o Po  Po Do Do Do Do I»

Fahrradprojekte in Kindergarten (Mobilitatskoffer)
Sensibilisierungskampagne fur mehr Sicherheit am Fahrrad

Involvierung der Ordnungskrafte und Gemeindetechnienen in die
Forderung der Fahrradmobilitat

Anpassung der Unfallstatistik, Kategorisierung von Radunfallen

Infoportal: fir Interessierte und Gemeinden ist ein landesweites
Informationsportal einzurichten.

Radzéahlistationen: Standortkonzept flr ganz Stdtirol und zentrale
Zusammenfihrung der Daten

Maoglichkeiten zur Mischnutzung von landwirtschaftlichen Wegen flr den
Radverkehr prifen

X
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MalRnahmentabelle

A https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.gr
eenmobility.bz.it%2Ffileadmin%2Fuser upload%2FProjekte%2FRadmobilitaet
%2F220527 Anlage -1

Massnahmentabelle Fahrradmobiliaetsplan Suedtirol.xIsx&wdOrigin=BRO

WSELINK
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https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.greenmobility.bz.it%2Ffileadmin%2Fuser_upload%2FProjekte%2FRadmobilitaet%2F220527_Anlage_1_-_Massnahmentabelle_Fahrradmobiliaetsplan_Suedtirol.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.greenmobility.bz.it%2Ffileadmin%2Fuser_upload%2FProjekte%2FRadmobilitaet%2F220527_Anlage_1_-_Massnahmentabelle_Fahrradmobiliaetsplan_Suedtirol.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.greenmobility.bz.it%2Ffileadmin%2Fuser_upload%2FProjekte%2FRadmobilitaet%2F220527_Anlage_1_-_Massnahmentabelle_Fahrradmobiliaetsplan_Suedtirol.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.greenmobility.bz.it%2Ffileadmin%2Fuser_upload%2FProjekte%2FRadmobilitaet%2F220527_Anlage_1_-_Massnahmentabelle_Fahrradmobiliaetsplan_Suedtirol.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.greenmobility.bz.it%2Ffileadmin%2Fuser_upload%2FProjekte%2FRadmobilitaet%2F220527_Anlage_1_-_Massnahmentabelle_Fahrradmobiliaetsplan_Suedtirol.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK

Aufbau
Fahrradplan
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Greenvobility Uberkapitel

Qg Siidtirol - Alto Adige

capitoli principali

Warum Fahrradfahren? (Vision)
Zielsystem & Monitoring
Der Weg zum Radmobilitatsplan

Kommunikation, Radkultur und
Beteiligung

Infrastruktur und Intermodalitat
Organisation & Finanzierung
Richtlinien und Gesetze
MalRnahmentabelle
Radfunktionale Einheiten (RFE)

© 00 N U

Perché andare in bicicletta

Visione e obiettivi

Lastrada verso il piano della mobilita
ciclistica

Comunicazione, cultura della bicicletta
e partecipazione

Infrastruttura e intermodalita
Organizzazione & finanziamenti
Linee guida, leggi e verifiche

Tabella delle misure

Le unita funzionali ciclistiche (UFC)

23



KommunikationFahrradfahreralsneueBegehrlichkeit




5 Personas: interessierte Nichtnutzer

swinterested but concerned* Interessierte Nicht-Nutzer/innen

»Ein E-Bike wdre schon interessant, dann fahre Geschlechterverteilung Q I 1
ich nach Corona vielleicht éfter mit dem Rad “

Fahrrader/Haushalt I::

£

é @

£ Pendeldistanz :l:l
3 @

) Bevorzugtes Pendelverhalten &

Miriam

29 Jahre, Bankangestellte, Riffian

Die deutschsprachige Miriam hat nach ihrer Ausbildung eine Stelle in
Meran gefunden und pendelt téglich mit dem Auto von Riffian, wo sie
zusammen ihrem Partner lebt, zur Arbeit.

Mit dem Rad féhrt sie eher selten, mal zu einer Verabredung mit
Freunden oder fiir kleinere Erledigungen im Ort, aber dabei fiihlt sie
sich im Stralenverkehr meist unsicher.

Nichtsdestetrotz kénnte sie sich vorstellen, nach Corona mit einem
E-Bike zur Arbeit zu fahren. Ein normales Fahrrad kdme nicht
infrage, da ihr Strecke dafiir zu weit und bei Wind und Wetter zu
unangenehm wére

Fahrzeuge im Haushalt: 1 Rad, 2 Autos

Pendeldistanz: 8 km

Top 3 Griinde gegen Pendeln mit dem Rad: Wetter, Entfernung,
karperliche Anstrengung 25
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Radkompetenz als Ziel, Mal3nahmen

A Errichtung vorRadmotorikparks
A Schulprojekte, Mobilitatskoffer
A Kurse:

Organisation und Durchfuhrung von Sicherheitstrainings ftr Jugendliche
Organisation und Durchfuihrung vongike) Kursen flr Seniorlnnen

Organisation und Durchfiihrung von Radfahrkursen flr erwachsene
Anfangerinnen (mit Schwerpunkt auf Migrantinnen)

Selbsthilfe Reparaturwerkstatten

27



Kommunikation:

To o

Umsetzung von Radkompetenzkursen

Einflhrung einer Seite auf der Homepage der Gemeinden zum Thema
Radverkehr

Infoportal: Fur Interessierte und Gemeinden ist ein landesweites
Informationsportal einzurichten

28



Radfahrpotenziatrhoben Wunschverbindungedefiniert




Planungsempfehlungen: sinnvoll trennen, sinnvoll mischen

traffic

volume

4000
- 2500

U/day

500
PCU/day

30 60-70 traffic
km/h km/h speed

30



Ermittlung von Radgunstlagen in Sudtirol

A Die grobe Analyse ermdglicht die Aussage, dass zwischen 57% und 70% der
Einwohner Sudtirols in einer Umgebung wohnen, die sich klimatisch und von
den Steigungen her firs Radfahren eignen. (Geomorphologische und
klimatische Radgunstlage)

31



Die Radfunktionale Einheit: vernetzte Radverkehrsplanung

1- RFBEDbervinschgau
2 ¢ RFE Mittlerer Vinschgau

3- RFE Unterer Vinschgau
4 ¢ RFE Meran

5 ¢ RFE Passeiertal

6 ¢ RFE Bozen

7 ¢ RFE Unterland

8 ¢ RFEGrodental

9 ¢ RFE Unteres Eisacktal
10¢ RFE Brixen

11 ¢ RFE Sterzing

12 ¢ RFE Bruneck

13 ¢ RFErauferer/ Ahrntal
14 ¢ RFEHochpustertal
15- RFEAIlta Badia

1- UFC Alt&/al Venosta

2 - UFC Media Valenosta
3- UFCBassa Val Venosta
4 - UFQMerano

5-UFC Val Passiria

\ 6-UFCBolzano

7 - UFC Bassa Atesina

8 - UFC Bassa Valle Isarco

9- UFC Val Gardena

10- UFCBressanone

11 - UFC Vipiteno

12 - UFCBrunico

13- UFC Val di Tures/Valle Aurina
14 - UFC Alta Val Pusteria

15- UFC Alta Badia




Radfunktionale Einheit: BeispielAlta Badia/Hochabteital

Bewertung der Raumnutzung (Ortsbezogen)
J
@S  hestehender Gbergemeindlicher Radweg 3\
e  cMpfohlene radtaugliche Verbindungen g (&
(Wunschlinien) R)
bedingt lich: Dolomi §
@ Radschnellverbindung e

9

B wohnen

O Freizeit/ Erholung-Gesundheit/
Tourismus

B Gewerbe-Produktior Arbeit/ Handel

@ Bildung/Kultur

Waunschlinie mit topographischen r\ \ o
N Herausforderungerv Steigungen , “r
A

X oo

@ Bahnhof
B9 Krankenhaus
‘ B D Siedlungsgebiet
KOLFUSCHG -\ _.;;__:@
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Fahrradmobilitdterstmaligauf Landesebeneerankert




Was andert sich?

1. Zentrale Stelldélr die Koordination der Fahrradmobilitat:
Kompetenzstelle Fahrrad,;

2. Mier Radverkehrssteuerungsgruppen
EinDialogforum
4. Radfunktionale Einheite(RFE)

w

35



1. Kompetenzstellé-ahrrad: Teamwork

¢ Finanzierung
¢ Rechtliche
Rahmenbedingungen
e Staatliche Programme
e |nstitutionelle
Kontakte
¢ Lobbying bei
institutionellen
Stakeholdern

Kompetenzstelle Fahrrad

9)

e e

Green Mobility
Amt far
Infrastrukturen
und nachhaltige
Mobilitat

=0

Q
|

¢ Sensibilisierung
e Kommunikation
e Pilotprojekte
e Beratung und
Wissenstransfer
e Technische
Unterstutzung
¢ VVernetzung
e Know-How

36



2. Vier Radverkehrssteuergruppen: 2 fir Gemeinden

Steuerungsgruppé&trategische Mobilitatsplanung
Steuerungsgruppé&echnischer Radtisch
Steuerungsgruppé&ahrradvernetzung
Steuerungsgrupp&adfunktionale Einheiten

N e

37



3. Dialogforum

A Alle 3 Jahravird der Fahrradmobilitatsplan unter breiter Einbeziehung der
relevanten Stakeholder und der Bevolkerung ajouriert.

A Das Dialogforum isilsmehrtagige offene Veranstaltung fiir Austausch und
Feedbaclgeplant.

38



Organisation:

To To To To Do Do Do

Steuerungsgrupp€&ahrradvernetzungvird einberufen
Radverkehrsverantwortlichen allen RFE Gemeinden
Regelmaliige RH&ustauschtreffen begleitet durch GM
Ubergeordnete Planungnd Koordinierung
NeueFinanzierungsmoglichkeitefur Gemeinden

Objektive Reihung der Projekte durBewertungskommission

Verankerung des Radverkehns allen Mobilitats und
Erreichbarkeitskonzepten der Gemeinde

39



FiInanzierungen



Investitionen in Radmobilitat: perspektivische Verdoppelung

GO

Fahrrad
30 €

pro Person/Jahr

zukUnftig

GO

Fahrrad
15 €

pro Person/Jahr

aktuell

41



Die Bewertungskriterien: objektive Priorisierung als Ziel

Bewertungskriterien mit automatischer Bewertungskriterien zur Beurteilung durc
Punktezuweisung Bewertungskommission

A Relevanz fiir Alltagsnutzen
Ist Teil eines laufendes Projektes A Relevanz fiir Freizeitnutzung
Kategorie des Radweges
Kosten pro Km

Bodenbelag
Grundverfugbarkeit
KommunikationsmalRnahmen
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AUTONOME PROVINZ BOZEN - SUDTIROL

— Beschluss Deliberazione -
— der Landesregierung della Giunta Provinciale
- Nr. 271
Sitzung wvom Seduta del
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Beitragen zur Férderung
der nachhaltigen Mobilitat

V Lokale / gezielte Projekte |
zum Vermeiden, verlagern
verbessern (z.B. Bike
Work, Sensibilisierung,
Rufbus, etc.)

V Sichere Abstellanlagen
auch fur Kondominien

V  Kauf oder Mieter vorl{E)
Bikes fur Pendler

stdtirolmobil
altoadigemobilita
@ sudtirolmubilta




Best Practice



STAY ON MESSAGE:
abhwa! [ L¥%LbDd& /
NO CYCLISTS, JUST PEOPLE.

AndreasRgh| GehlArchitects
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To To To o Do Do

Sportler kmg Geld

Schulsprengel Algund

Radkulturevents Lana

CorsiaCiclabilean Welsberg Vorher¢ Nachher Analysen

Distanz zum Zielort: Fahrradparken

X dzy R yIFUONNI AOK y20K @ASES YSKNJ
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Corsiaciclabile| Radfahrstreifen
Welsberg, Pustertaler Stralde




Corsiaciclabile| Radfahrstreifen
Welsberg, Pustertaler Stralde
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Welsberg, Pustertaler Stral3e: Vergleich der Geschwindigkeiten ohne und
mit Radfahrstreifen

Geschwindigkeiten pro Stunde lber 24 Stunden
g e i A S S Geschwindigkeiten pro Stunde iiber 24 Stunden
T 77T T
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Stunde Stunde

=) |eichter Riickgang der Durchschnittsgeschwindigkeit
- De Utl |Cher RUCkgang V8550hwindigkeit, die von 85 % der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird)

Quelle: Gemeinde Welsberg



Welsberg, Pustertaler Stral3e: Geschwindigkélisrschreitungen ohne
und mit Radfahrstreifen

Geschwindigkeitsiiberschreitungen in Prozent liber 24h Geschwindigkeitsiberschreitungen in Prozent liber 24h
[ <=40kmnh = > 40 kmn |

S <= 40 xm/h ol > 40 kmh |

100 L | I 1 T |
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i
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- 50%

Prozent

Protent

i
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|
111§
1 2 3 4 6 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 18 20 21 22 23
Stunde

0 1 2 3 4 § 6 7 8 9% 10 11 12 13 14 156 16 17 18 19 20 21 22 23
Stunde

=) Deutlicher Riickgang der Geschwindigkeitstiberschreitungen

Quelle: Gemeinde Welsberg



Piano General®&lobilita Ciclistica
Richtwerte zu Standardind Mindestbreiten

auszug PGMC

marciapiede - . sosta a 45°
(tra7 e 15 cm) SElah e Ll (non retroversa
— Breite Radfahrstreife
rada ;
traffico Standard1,5m
ordinario st min  |st min  |st min st min Minimum: 1 m
spazio ITT3td aSAGt A berdy t dzF FSNJ
autoveicolare 3.00| 2.00 3.00] 2.00 3.00] 2.00 3.00] 2.00
corsia bici 1.50| 1.00] 1.50] 1.00] 1.50] 1.00] 1.50] 1.00 Verbleibender Pkwrahrstreife
franco bordo 0.20f 0.10 0.80| 0.40 1.50| 0.75 1.20| 0.60 Standard3 m
Totale s .
carreggiata 4.70| 3.10 5.30| 3.40 6.00| 3.75 5.70| 3.60 Mlmmum.' 2 m
Strada zzgl. 0,5 m bei erhéhtem
T Schwerverkehrsaufkommen
pesante st min  |st min |st min st min -
spazio Sonderfal
autoveicolare 3.50| 2.50 3.50( 2.50 3.50( 2.50 3.50| 2.50 schmale zentrale Fahrsn
jabi 150110 Li0L 150 4, : Breite:2,5-3 m
franco bordo 0.20f 0.10 0.80] 0.40 1.50| 0.75 1.20| 0.60 zulassige Hochstgeschwindigkeit: 30km/h
Totale
carreggiata 5.20| 3.70 5.80| 4.00 6.50| 4.35 6.20| 4.20
C2yiSY at NEISGUIDNA ROA Off f & A o LiLd A DA Ddz@ly S RSt 5[ T ¢k H maresvdlori indidatii@ritro la geyefaé prévidisheé di Ikggsf? Sy dA-A
RA AYRANRT T2 LISNIA LNRIASGGAEAGAZT S @gSyd2y2 ALRIGAIT Blé | AY j o



Duratadi
sosta

24.0re
12 ore
4 ore
3ore
2ore
lora
30 min.
10 min.

5 min.

Distanzamassimaaccettata
Maximal akzeptierte Entfernun
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Sostagiornaliera

N
o
(o]
Q
c

Om 5m 10m 15m20m 25m 30m 35m 40m 45m 50m 55m 60m 65m 70 m <100 m

Distanzara il posteggiabici e ladestinaziondinale - Distanz zwischen Abstellanlage und Zielort
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Danke Grazie
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