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Ablauf

Å Fahrradmobilitätsplan

Å Förderungen

Å Best Practices zum Nachmachen
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Ortszentren nachhaltig denken:

LA BICICLETTA È FELICITÀ.

Ilaria Fiorillo, Milano in Bicicletta
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Das Fahrrad ist effizienter als das Auto
La bici è più efficiente della macchina 
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Durchsatz/capacità
(Pers./h)

Autospur

Carreggiata auto

Radweg

Ciclovia

Gehweg

Marciapiede

ÖPNV-Spur

Carreggiata TPL

600

1.600
7.500 9.000 > 10.000-

Quelle: National Association of City Transportation Officials



1 postomacchina= 10 postiper biciclette

5Fonte: Piano della mobilità ciclistica ςAlto Adige



WarumRadfahren?Gesund und sicher
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Quelle: FahrradmobilitätsplanSüdtirol 



WarumRadfahren: ökonomischeVorteile
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57 
Cent

Sozio-ökonomischer Wert von 1 km 
Radfahren statt Autofahren



8Fonte: Piano della mobilità ciclistica ςAlto Adige



Klimawandel: Verkehr = 56 % der Gesamtemissionen 
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Südtirol tritt in die 
Pedale  

[Ψ!ƭǘƻAdige saltain 
sella

Der erste landesweite 
Fahrradmobilitätsplan 

Primo piano provincialedella 
mobilità ciclistica

2022 - 2030 



Fahrradmobilitätsplan (FMP): Strategie- und Planungsdokument
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Planungs- und
Strategiedokument

für die Entwicklung der 
Fahrradmobilität -> 2030

Art. 5 Staatsgesetz 2/2018

Unsere Ziele und Visionen

Anlage 1: Maßnahmentabelle

Anlage 2: Radfunktionale Einheiten
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Kultur

Ziele



UnsereLeitziele

In Südtirol werden 2030
20% der Wege mit dem Fahrrad 
zurückgelegt
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Die Radkultur in Südtirol wird 
etabliert und gestärkt 



ZielModal Split 20 %
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16%

14%

7%

8%
2%

33%

21%

Wege nach genutztem
Verkehrsmittel

+ x

Ziel 2030

Derzeit werden 14% aller Wege mit dem Fahrrad zurückgelegt. Bis 2030 
soll dieser Wert auf 20% steigen.
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20%

36%

(BZ 41%,
Rest 30%) 16%

Haupt-
zentren

8%

Neben-
zentren

Rand-
gemeinden

Südtirol 
insgesamt

vǳŜƭƭŜΥ !{¢!¢ α[ƻƪŀƭŜ aƻōƛƭƛǘŅǘ ƛƴ {ǸŘǘƛǊƻƭ WŀƘǊŜǎǿŜǊǘ нлнмκнлннά ǳƴŘ α[ƻƪŀƭŜ aƻōƛƭƛǘŅǘ ƛƴ {ǸŘǘƛǊƻƭ нлнмά
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Kultur

Der Weg dahin: 
wie kommen wir auf 20% 
Radverkehrsanteil?



Leitziele -> Handlungsfelder -> Maßnahmen
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A. Information

B. Motivation

C. Kooperation

D. Partizipation

E. Infrastruktur



Maßnahmen: sichere Infrastruktur
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Intermodale Knotenpunkte: Radlboxen

Å Einzel- oderSammelboxen
Å Schließsystem
Å Reservierungmit SüdtirolPass



Maßnahmen: die Unternehmen unterstützen
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Cargo bike:

Å Möglichkeitenzum Testenvon Cargobikes
für Unternehmenund Organisationen
anbieten



Über 100 weitere Maßnahmen: 
kurzfristig, mittelfristig, langfristig

Å Fahrradprojekte in Kindergärten (Mobilitätskoffer)

Å Sensibilisierungskampagne für mehr Sicherheit am Fahrrad

Å Involvierung der Ordnungskräfte und Gemeindetechniker/-innen in die 
Förderung der Fahrradmobilität 

Å Anpassung der Unfallstatistik, Kategorisierung von Radunfällen

Å Infoportal: für Interessierte und Gemeinden ist ein landesweites 
Informationsportal einzurichten.

Å Radzählstationen: Standortkonzept für ganz Südtirol und zentrale 
Zusammenführung der Daten 

Å Möglichkeiten zur Mischnutzung von landwirtschaftlichen Wegen für den 
Radverkehr prüfen

Å Χ
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Maßnahmentabelle

Å https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.gr
eenmobility.bz.it%2Ffileadmin%2Fuser_upload%2FProjekte%2FRadmobilitaet
%2F220527_Anlage_1_-
_Massnahmentabelle_Fahrradmobiliaetsplan_Suedtirol.xlsx&wdOrigin=BRO
WSELINK
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https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.greenmobility.bz.it%2Ffileadmin%2Fuser_upload%2FProjekte%2FRadmobilitaet%2F220527_Anlage_1_-_Massnahmentabelle_Fahrradmobiliaetsplan_Suedtirol.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.greenmobility.bz.it%2Ffileadmin%2Fuser_upload%2FProjekte%2FRadmobilitaet%2F220527_Anlage_1_-_Massnahmentabelle_Fahrradmobiliaetsplan_Suedtirol.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.greenmobility.bz.it%2Ffileadmin%2Fuser_upload%2FProjekte%2FRadmobilitaet%2F220527_Anlage_1_-_Massnahmentabelle_Fahrradmobiliaetsplan_Suedtirol.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.greenmobility.bz.it%2Ffileadmin%2Fuser_upload%2FProjekte%2FRadmobilitaet%2F220527_Anlage_1_-_Massnahmentabelle_Fahrradmobiliaetsplan_Suedtirol.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.greenmobility.bz.it%2Ffileadmin%2Fuser_upload%2FProjekte%2FRadmobilitaet%2F220527_Anlage_1_-_Massnahmentabelle_Fahrradmobiliaetsplan_Suedtirol.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
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Kultur

Aufbau 
Fahrradplan



Überkapitel
capitoli principali

1. Warum Fahrradfahren? (Vision)

2. Zielsystem & Monitoring

3. Der Weg zum Radmobilitätsplan

4. Kommunikation, Radkultur und 
Beteiligung

5. Infrastruktur und Intermodalität

6. Organisation & Finanzierung

7. Richtlinien und Gesetze

8. Maßnahmentabelle

9. Radfunktionale Einheiten (RFE)
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1. Perché andare in bicicletta?

2. Visione e obiettivi

3. La strada verso il piano della mobilità 
ciclistica

4. Comunicazione, cultura della bicicletta 
e partecipazione

5. Infrastruttura e intermodalità

6. Organizzazione & finanziamenti

7. Linee guida, leggi e verifiche

8. Tabella delle misure

9. Le unità funzionali ciclistiche (UFC)



Kommunikation: FahrradfahrenalsneueBegehrlichkeit
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KOMMUNIKATION



5 Personas: interessierte Nichtnutzer
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Radkultur beginnt bei den Kindern: Radkompetenz 
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Radkompetenz als Ziel, Maßnahmen

Å Errichtung von Radmotorikparks

Å Schulprojekte, Mobilitätskoffer

Å Kurse:

ï Organisation und Durchführung von Sicherheitstrainings für Jugendliche

ï Organisation und Durchführung von (E-Bike) Kursen für SeniorInnen

ï Organisation und Durchführung von Radfahrkursen für erwachsene 
Anfängerinnen (mit Schwerpunkt auf Migrantinnen)

ï Selbsthilfe Reparaturwerkstätten
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Kommunikation: 
Was ist zu erwarten?

Å Umsetzung von Radkompetenzkursen

Å Einführung einer Seite auf der Homepage der Gemeinden zum Thema 
Radverkehr

Å Infoportal: Für Interessierte und Gemeinden ist ein landesweites 
Informationsportal einzurichten

Å Plattform für Nutzerrückmeldungen (Lob und Kritik bzw. 
Verbesserungsvorschläge) auf Landesebene
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Radfahrpotenzialerhoben, Wunschverbindungendefiniert
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INFRASTRUKTUR



Planungsempfehlungen: sinnvoll trennen, sinnvoll mischen
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Ermittlung von Radgunstlagen in Südtirol 

Å Die grobe Analyse ermöglicht die Aussage, dass zwischen 57% und 70% der 
Einwohner Südtirols in einer Umgebung wohnen, die sich klimatisch und von 
den Steigungen her fürs Radfahren eignen. (Geomorphologische und 
klimatische Radgunstlage)
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1 - UFC Alta Val Venosta
2 - UFC Media Val Venosta
3 - UFCBassa Val Venosta
4 - UFCMerano
5 - UFC Val Passiria
6 - UFCBolzano
7 - UFC Bassa Atesina
8 - UFC Bassa Valle Isarco
9 - UFC Val Gardena
10 - UFCBressanone
11 - UFC Vipiteno
12 - UFCBrunico
13 - UFC Val di Tures/Valle Aurina
14 - UFC Alta Val Pusteria
15 - UFC Alta Badia

Die Radfunktionale Einheit: vernetzte Radverkehrsplanung

1 - RFE Obervinschgau
2 ςRFE Mittlerer Vinschgau
3 - RFE Unterer Vinschgau
4 ςRFE Meran
5 ςRFE Passeiertal
6 ςRFE Bozen
7 ςRFE Unterland
8 ςRFE Grödental
9 ςRFE Unteres Eisacktal
10 ςRFE Brixen
11 ςRFE Sterzing
12 ςRFE Bruneck
13 ςRFE Tauferer/ Ahrntal
14 ςRFE Hochpustertal
15 - RFEAlta Badia



Radfunktionale Einheit: Beispiel - Alta Badia/Hochabteital
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Fahrradmobilitäterstmaligauf Landesebeneverankert
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ORGANISATION



Was ändert sich?

1. Zentrale Stellefür die Koordination der Fahrradmobilität: 
Kompetenzstelle Fahrrad;

2. Vier Radverkehrssteuerungsgruppen

3. Ein Dialogforum

4. Radfunktionale Einheiten(RFE)
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1. KompetenzstelleFahrrad: Teamwork
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2. Vier Radverkehrssteuergruppen: 2 für Gemeinden

1. Steuerungsgruppe Strategische Mobilitätsplanung

2. Steuerungsgruppe Technischer Radtisch

3. Steuerungsgruppe Fahrradvernetzung

4. Steuerungsgruppe Radfunktionale Einheiten
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3. Dialogforum

Å Alle 3 Jahre wird der Fahrradmobilitätsplan unter breiter Einbeziehung der 
relevanten Stakeholder und der Bevölkerung ajouriert.

Å Das Dialogforum istals mehrtägige offene Veranstaltung für Austausch und 
Feedbackgeplant.

38



Organisation: 
Was ist zu erwarten? 

Å Steuerungsgruppe Fahrradvernetzung wird einberufen

Å Radverkehrsverantwortliche in allen RFE Gemeinden 

Å Regelmäßige RFE-Austauschtreffen begleitet durch GM

Å Übergeordnete Planung und Koordinierung

Å Neue Finanzierungsmöglichkeitenfür Gemeinden

Å Objektive Reihung der Projekte durch Bewertungskommission

Å Verankerung des Radverkehrs in allen Mobilitäts- und 
Erreichbarkeitskonzepten der Gemeinde
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Kultur

Finanzierungen



Investitionen in Radmobilität: perspektivische Verdoppelung
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30

zukünftig

aktuell



Die Bewertungskriterien: objektive Priorisierung als Ziel
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Bewertungskriterien zur Beurteilung durch 
Bewertungskommission

Å Relevanz für Alltagsnutzen
Å Relevanz für Freizeitnutzung

Bewertungskriterien mit automatischer 
Punktezuweisung

Å Art des Projektes
Å Ist Teil eines laufendes Projektes
Å Kategorie des Radweges
Å Kosten pro Km
Å Erhöhte Instandhaltungskosten
Å Breite unter 3 m
Å Steigung über 6%
Å Vorfahrt gegenüber privaten Einfahrten
Å Bodenbelag
Å Grundverfügbarkeit
Å Kommunikationsmaßnahmen



FÖRDERUNG

MODAL SHIFT



Beiträgen zur Förderung 

der nachhaltigen Mobilität

V Lokale / gezielte Projekte 
zum Vermeiden, verlagern, 
verbessern (z.B. Bike to
Work, Sensibilisierung, 
Rufbus, etc.)

V Sichere Abstellanlagen 
auch für Kondominien

V Kauf oder Mieter von (E-) 
Bikes für Pendler 
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Kultur

Best Practice



STAY ON MESSAGE: 

αbhwa![L½LbDά /¸/[LbDΦ

NO CYCLISTS, JUST PEOPLE.

Andreas Røhl, Gehl Architects
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Å Sportler km ςGeld

Å Schulsprengel Algund

Å Radkulturevents Lana

Å CorsiaCiclabilein Welsberg: Vorher ςNachher Analysen

Å Distanz zum Zielort: Fahrradparken

Å Χ ǳƴŘ ƴŀǘǸǊƭƛŎƘ ƴƻŎƘ ǾƛŜƭŜ ƳŜƘǊ
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25.05.2023 Carlotte Ranigler 48



Corsiaciclabile| Radfahrstreifen
Welsberg, Pustertaler Straße

49Foto: H.J. JocherFoto: Google Streetview



Corsiaciclabile| Radfahrstreifen
Welsberg, Pustertaler Straße

50Foto: Gemeinde Welsberg



Welsberg, Pustertaler Straße: Vergleich der Geschwindigkeiten ohne und 
mit Radfahrstreifen

Vorher Nachher

Quelle: Gemeinde Welsberg
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Leichter Rückgang der Durchschnittsgeschwindigkeit 
Deutlicher Rückgang v85 (Geschwindigkeit, die von 85 % der Fahrzeuge nicht überschritten wird)



Welsberg, Pustertaler Straße: Geschwindigkeits-überschreitungen ohne 
und mit Radfahrstreifen

Quelle: Gemeinde Welsberg

Vorher Nachher

Deutlicher Rückgang der Geschwindigkeitsüberschreitungen

50%



Piano Generale Mobilità Ciclistica: 
Richtwerte zu Standard- und Mindestbreiten
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Breite Radfahrstreifen
Standard: 1,5 m
Minimum: 1 m

ȊȊƎƭΦ ǎŜƛǘƭƛŎƘŜƳ tǳŦŦŜǊ αŦǊŀƴŎƻ bordoά
---

Verbleibender Pkw-Fahrstreifen
Standard: 3 m
Minimum: 2 m 

zzgl. 0,5 m bei erhöhtem 
Schwerverkehrsaufkommen

---

Sonderfall:
schmale zentrale Fahrspur

Breite: 2,5-3 m
zulässige Höchstgeschwindigkeit: 30km/h

CƻƴǘŜΥ άtǊƻƎŜǘǘŀǊŜ ŎƛŎƭŀōƛƭƛǘŁ ǎƛŎǳǊŀ ςDǳƛŘŀ ŀƭƭŀ ŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 5[ тсκнлнлέ μ bƻǘŀ ōŜƴŜΥ ǉǳŜƭƭƛ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛ ǎƻƴƻ Řŀ ŎƻƴǎƛŘŜrare valori indicativi entro la generale previsione di legge, 
Řƛ ƛƴŘƛǊƛȊȊƻ ǇŜǊ ƛ ǇǊƻƎŜǘǘƛǎǘƛΣ Ŝ ǾŜƴƎƻƴƻ ƛǇƻǘƛȊȊŀǘƛ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ ŘŜǊƛǾŀǘƛ Ŝ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀǘƛ ŘŀƭƭΩŜǎǇŜǊƛŜƴȊŀ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛǾŀ ƛƴǘŜǊƴŀȊƛƻƴale.



Distanzamassimaaccettata
Maximal akzeptierte Entfernung
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Duratadi 
sosta

24 ore

12 ore

4 ore

3 ore

2 ore

1 ora

30 min.

10 min.

5 min.

0 m 5 m 10 m 15 m 20 m 25 m 30 m 35 m 40 m 45 m 50 m 55 m 60 m 65 m 70 m <100 m

Distanzatra il posteggiobici e la destinazionefinale - Distanz zwischen Abstellanlage und Zielort
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Danke Grazie
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